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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Vorrichtungfiirdie Anzeige und Bedienung von Fahrzeugfunktionen in einem Fahrzeug sowie Halterunqfur 

erne Vornchtung und Bussystem 
(57) Es wird eine Vorrichtung (1) fur die Anzeige und/oder 

Bedienung von Fahrzeugfunktionen in einem Fahrzeug 

vorgeschlagen, die ein Modul (2) mit einer Anzeige- und/ 

oder Bedieneinheit {3) und einem Rechner umfasst, wo- 

bei der Rechnerfur die Kommunikation mit anderen Fahr- 

zeugeinheiten ausgelegt ist, wobei das Modul (2) eine ei- 

genstandige Einheit mit Energiequelle bildet, die sich in 

einer im Fahrzeug vorgesehenen adapterartigen Halte- 

rung (6) betreiben lasst, und wobei das Modul {2) aus der 

Halterung (6) leicht herausnehmbar und im herausge- 

nommenen Zustand wenigstens mit einer vorgegebenen 

Funktionalitat betreibbar ist. Die Aufgabe der Erfindung 

ist der flexiblere und effektivere Einsatz solcher Vorrich- 

tungen (1). Diese Aufgabe wird zunachst dadurch gelost, 
r- dass das Modul (2) Anzeige- und/oder Bedienfunktionen 
^ in einem Fahrzeug substituiert. Des Weiteren wird die 

Aufgabe dadurch gelost, dass das Modul (2) dazu ausge- 
lf} legt ist, parallel neben weiteren in einem Fahrzeug ange- 
l£ schlossenen Modulen betreibbar zu sein, die miteinander 
^ kommunizieren. Eine weitere Losung sieht vor, dass das 
q Modul (2) multimediafahig ist. AuBerdem wird eine Halte- 
JJJJ rung und ein Bussystem vorgeschlagen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur die An- 
zeige und/oder Bedienung von Fahrzeugfunktionen nach 
dem OberbegrifT des Anspruchs 1 sowie eine Halterung fur 5 
eine Vorrichtung und ein Bussystem. 

Stand der Technik 

[0002] Anzeige- und Bedieneinheiten in Fahrzeugen, ins- 10 
besondere einem Kfz, mussen einer immer groBer werden- 
den VielfaLt von Fahrzeugfunktionen gerecht werden. Ande- 
rerseits sollten Vorrichtungen fur die Anzeige und Bedie- 
nung von Fahrzeugfunktionen moglichst iibersichtlich blei- 
ben, um insbesondere den Fahrzeuglenker vom eigentlichen 15 
Verkehrsgeschehen nicht allzu sehr abzulenken. Unter Fahr- 
zeugfunktionen im Sinne der nachstehenden Erfindung sind 
insbesondere die klassischen Fahrzeugfunktionen, wie z. B. 
die Anzeige der Drehzahl, der Motortemperatur sowie 
Funktionen im Karosserie- und Komfortbereich, wie z. B. 20 
Ein- und Ausschalten der Sitzheizung, Verstellung der Au- 
Benspiegel, Ein- und Ausschalten der Scheibenheizung, Be- 
dienung der Klimaiiniage zu verstehen. Ein weilerer Xom- 
plex von Fahrzeugfunktionen bezieht sich daruber hinaus 
auf die Funktionalitat eines Bordcomputers und die Dia- 25 
gnose von Fahrzeugeinheiten. 

[0003] Aus der deutschen Offenlegungsschrift 
DE 198 03 178 Al ist ein Autoradio rnit einem abnehmba- 
ren Bedienteil bekannt, bei welchem sich die Attraktivitat 
fiir die Abnahme des Bedienteils und damit der Diebstahl- 30 
schutz dadurch verbessern lasst, dass das Bedienteil mit ei- 
nem Display, einem Mikroprozessor und elektrischen Spei- 
chern ausgestattet und eine Datenschnittstelle mit einem 
Empfangs- und Steuerteils des Autoradios verbindbar ist. 
Das abgenommene Bedienteil kann vorzugsweise die Funk- 35 
tion eines Personal Digital Assistance (PDA) aufweisen. 

Aufgabe und Vorteile der Erfindung 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Fie- 40 
xibilitat bei der Anzeige und/oder Bedienung von Fahrzeug- 
funktionen weiter zu steigern. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des An- 
spruchs 1, 2, 5, 14 und 17 gelost. 

[0006] In den Unteranspruchen sind vorteilhafte und 45 
zwcckmaBigc Wcitcrbildungcn der Erfindung angegeben. 
[0007] Die Erfindung geht zunachst von einer Vorrichtung 
fiir die Anzeige und/oder Bedienung von Fahrzeugfunktio- 
nen in einem Fahrzeug aus, die ein Modul mit einer An- 
zeige- und/oder Bedieneinheit und einem Rechner umfasst, 50 
wobei der Rechner fur die Kommunikation mit mehreren 
Fahrzeugeinheiten ausgelegt ist. Dabei bildet das Modul 
eine eigenstandige Einheil mit Energiequelle, die sich in ei- 
ner im Fahrzeug vorgesehenen adapterartigen Halterung be- 
treiben lasst. Des Weiteren ist das Modul aus der Halterung 55 
leicht herausnehmbar und kann im herausgenommenen Zu- 
stand wenigstens mit einer vorgegebenen Funktionalitat be- 
trieben werden. Eine derartige Vorrichtung kann auBerhalb 
eines Kfz beispielsweise als Datenbasis genutzt werden. Ein 
erster wesentlicher Aspekt der Erfindung liegt nun darin, 60 
dass das Modul Anzeige- und/oder Bedienfunktionen in ei- 
nem Fahrzeug substituiert. Unter substituieren versteht man 
im Sinne der Erfindung, dass die Anzeige und/oder Bedie- 
nung nicht uber weitere im Fahrzeug vorhandene Einheiten 
moglich ist. Durch diese MaBnahme kann das Cockpit eines 65 
Fahrzeugs ubersichtlichergestaltet werden, da eine Vielzahl 
von Bedienelementen eingespart werden konnen. Die;; ,/irkt 
sich insbesondere dann aus, wenn durch das Modul auch fur 



den Fahrbetrieb und die Verkehrssicherheit wichtige Funk- 
tionen substituiert werden. Solche Funktionen konnen z. B. 
das Ein- und Ausschalten des ABS, eines Airbags, z. B. Bei- 
fahrerairbags umfassen. Daruber hinaus ist es moglich, fiber 
die erfindungsgemaBe Vorrichtung die Sitzheizung oder die 
Heckheischeibenheizung anzusteuern, ohne dass hierfur im 
Cockpit weitere Elernente notwendig sind. Ebenso lassen 
sich nachgeriistete Fahrzeugfunktionen uber das Modul an- 
zeigen und/oder bedienen, ohne dass hierfur gesonderte Ele- 
rnente notwendig werden. Um die Ubersichtlichkeit der Be- 
dienoberflache weiter zu erhohen, konnen nur unbedingt 
notwendige Fahrzeugfunktionen auf der Bedienoberflache 
aneeboten werden. Weitere selten notwendige Fahrzeug- 
funktionen konnen in einer Bedienoberflachenseite des Mo 
duls abgelegt werden, die sich durch einfaches "Blattem" 
aufrufen lasst. Der erfindungsgemaBen Vorgehensweise 
liegt auch die Erkenntnis zugrunde, dass in modernen Fahr- 
zeugen haufig eine aufwendige separate Bedien- und An- 
zeigeeinheit z. B. fur ein Navigation ssy stem schon vorhan- 
den ist, die sich effektiver einsetzen lieBe. Das heiBt, diese 
Einheit konnte nicht nur wie ublich Funktionen des Naviga- 
tionssy stems, des Radiosystems mit gegebenenfalls einem 
CD-V/echsier und der Teiefonaniage ubernehmen, sonuern 
auch dazu verwendet werden, Anzeige- und/oder Bedien- 
funktionen, die normalerweise ein weiteres Anzeigeelement 
oder ein weiteres Bedienelement erfordem, mit abzudecken. 
Die Kommunikation zwischen Fahrzeugeinheiten und Mo- 
dul kann drahtlos oder durch entsprechende Kontakte am 
Modul und vorzugsweise an der Halterung erfolgen. Fur den 
Fall einer drahtlosen Kommunikation, insbesondere durch 
Funk oder Infrarot kann nur beispielhaft genannt die Sitz- 
einstellung eines Riicksitzes durch den Mitfahrer selbst vor- 
genommen werden, indem das Modul herausgenommen und 
dem Mitfahrer zur Bedienung gereicht wird. 
[0008] Bei einem weiteren Kerngedanken der Erfindung 
wird die oben angegebene Aufgabe dadurch gelost, dass das 
Modul dazu ausgelegt ist, parallel neben weiteren in einem 
Fahrzeug angeschlossenen Modulen betreibbar zu sein, die 
miteinander kommunizieren. Dadurch konnen in einem 
Fahrzeug mehrere Module an verschiedenen Stellen betrie- 
ben werden. Beispielsweise ist nicht nur im Cockpit des 
Fahrzeugs ein erfindungsgemaBes Modul untergebracht, 
sondern auch gegebenenfalls in der Konsole zwischen den 
Sitzen zur Bedienung von Fahrzeuginsassen, die sich auf der 
Rucksitzbank befinden. 

[0009] In einer auBcrdcm besonders bevorzugten Ausgc- 
staltung der Erfindung ist das Modul fur einen "Mehrmodul- 
betrieb" platzabhangig konfigurierbar Damit kann ein dem 
Fahrer zugeordnetes Modul eine andere Funktionalitat auf- 
weisen als ein Modul, das fur die Bedienung von der Ruck- 
sitzbank eines Fahrzeugs vorgesehen ist. AuBerdem kann es 
vorteilhaft sein, wenn die Konfiguration eines Moduls be- 
nutzerspezifisch von z. B. einem eingegebenen Pass wort ab- 
hangig ist. Damit kann die Funktionalitat des Moduls voll- 
kommen individuell angepasst werden. 
[0010] Um den An wendungsbereich des Moduls weiter zu 
vergroBern ist es uberdies vorteilhaft, wenn das Modul au- 
dio- und/oder videofahig ist. 

[0011] Bei einer weiteren erfindungsgemaBen Losung 
liegt der Kemgedanke darin, dass das Modul multimediafa- 
hig ist. Damit konnen in einem Fahrzeug Multimediafunk- 
tionen realisiert werden. Z. B. kann uber das Modul ein Zu- 
gang zum Internet ermoglicht werden. Aufgrund der leich- 
ten Austauschbarkeit des Moduls kann ein Fahrzeug von 
Zeit zu Zeit mit einer leistungsfahigeren Vorrichtung fiir die 
Anzeige und die Bedienung von Fahrzeugfunktionen ent- 
sprechend der weitergehenden technischen Entwickiung 
ausgestattet werden. Dies ist fur die Bereitstellung von Mul- 
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timediafunktionen vorteilhaft, da, wie die Vergangenheit 
zeigte, hierfiir stetig steigende Rechnerleistungen notwen- 
dig werden. 

[0012] Fiir eine einfache Bedienbarkeit des Moduls ist es 
vorteilhaft, wenn die Anzeigeeinheit des Moduls ein beruh- 5 
rungssensitives Display, einen sogenannten "Touch- 
Screen", umfasst. 

[0013] Im Weiteren ist es besonders bevorzugt, wenn das 
Modul im herausgenommenen Zustand als selbstandiger 
Computer betreibbar ist. Durch diese MaBnahme kann das to 
Modul als eine Art "Laptop" verwendet werden. 
[0014] In einer uberdies besonders bevorzugten Ausge- 
staltung der Erfindung ist das Modul dazu ausgelegt, mit ei- 
nem Fahrzeugbus zu kommunizieren. Damit eroffnet sich 
die Moglichkeit, iiber das Modul alle am Fahrzeugbus be- 15 
findlichen Einheiten ansprechen zu konnen. 
[0015] Im Weiteren ist es bevorzugt, wenn das Modul die 
Funktionalitat eines Bordcomputers iibemimmt. Dies ist 
insbesondere vorteilhaft, wenn das Modul mit dem Fahr- 
zeugbus in Verbindung stent und somit alle wichtigen Fahr- 20 
zeugdaten aufnehmen und verarbeiten kann. Vorteilhafter- 
weise ist das Modul zur Aufnahme und Speicherung von 
diagnose- und servicerelevanten Daten des Fahrzeugs und 
zur Abrufbarkeit dieser Daten im herausgenommenen Zu- 
stand ausgelegt. Damit kann ein Fahrzeugservice bzw. eine 25 
Fehlersuche am Fahrzeug im herausgenommenen Zustand 
des Moduls begonnen bzw. durchgefuhrt werden, ohne vor 
Ort am Fahrzeug sein zu mtissen. Dadurch lassen sich sol- 
che Arbeitsvorgange effektiver gestalten. 

[0016] In einer auBerdem besonders bevorzugten Ausge- 30 
staltung ist das Modul flachformatig und weist vorzugs- 
weise auf der Ruckseite Kontakfelemente auf, die zu ent- 
sprechenden Kontaktelementen in der mechanischen Halte- 
rung passen. Damit lasst sich das Modul elegant in die Be- 
dienoberflache z. B. eines Armaturenbretts einpassen. 35 
[0017] In einer uberdies bevorzugten Ausgestaltung der 
Erfindung stellt das Modul die Funktionalitat eines Servers 
fiir andere an einem Fahrzeug bus system vorhandene Rech- 
ner bzw. Einheiten bereit. Auf diese Weise kann das Modul 
als eine Art "Gehirn" im Fahrzeug fur alle Einheiten genutzt 40 
werden. Z. B. lasst sich Software uber das Modul leicht in 
andere Einheiten des Fahrzeugs einspielen. Ebenso kann das 
Modul zur Verwaltung und Konditionierung von Fahrzeug- 
einheiten eingesetzt werden. 

[0018] Ein wichtiger Bestandteil der Erfindung stellt die 45 
Halterung fur die Vorrichtung fur die Anzcigc und/odcr Bc- 
dienung von Fahrzeugfunktionen in einem Fahrzeug dar, die 
als wesentliches Merkmal eine elektrische Verbindung zu 
einem Bussystem in einem Fahrzeug und Kontaktorgane zur 
Kontaktierung des Moduls aufweist. 50 
[0019] Des Weiteren ist die Halterung vorteilhafterweise 
fest in einer Fahrzeugeinrichtung, z. B. einem Armaturen- 
brett untergebracht, so dass ein in die Halterung eingesetztes 
Modul mit dem Armaturenbrett eine optisch ansprechende 
Einheit bilden kann. 55 
[0020] In einer weiteren besonders gunstigen Ausgestal- 
tung der Erfindung ist die Halterung derart kodierbar, dass 
sich ein Modul nach dem Einstecken individualisiert. Durch 
diese MaBnahme kann eine Kon figuration des Moduls in 
Abhangigkeit von der Halterung vorgenommen werden. 60 
Dies kann insbesondere dahingehend eingesetzt werden, 
dass eine dem Fahrzeuglenker zugeordnete Halterung eine 
andere Kon figuration eines darin eingesteckten Moduls be- 
wirkt als ein Einsteckpiatz, der sich z. B. im Fahrzeugfond 
befindet. 65 
[0021] Im Hinblick auf ein Bussystem in einem Fahrzeug 
ist es nicht nur vorteilhaft, wenn eine einzige Halterung fur 
eine Vorrichtung, die ein oben beschriebenes Modul um- 



fasst, mit dem Bussystem in Verbindung steht, sondern 
wenn mehrere derartige Halterungen vorgesehen sind. Da- 
mit kann entweder ein Modul an verschiedenen Platzen in 
einem Fahrzeug eingesetzt werden oder es konnen auch 
mehrere Module gleichzeitig betrieben werden, urn die 
Steuerung von Fahrzeugfunktionen von vielen Platzen in ei- 
nem Fahrzeug zu ermoglichen. 

Zeichnungen 

[0022] Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in 
den Zeichnungen dargestellt und unter Angabe weiterer Vor- 
teile und Einzelheiten naher erlautert. Es zeigen 
[0023] Fig. 1 ein Bedien- und Anzeigemodul, in einem 
teilweise aus einer Halterung herausgenommenen Zustand 
in einer schematischen perspektivischen Darstellung und 
[0024] Fig. 2 ein Datenflussdiagramm fiir ein Anzeige- 
und Bedienmodul gemaB Fig. 1. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

[0025] Fig. 1 zeigt eine Vorrichtung 1 fur die Anzeige- 
und/oder Bedienung von Fahrzeugfunktionen in einem 
Fahrzeug, die ein Modul 2, im Folgenden mit Terminal be- 
zeichnet, umfasst, welches ein beruhrungssensitives Display 
3 und einen Rechner (nicht dargestellt) aufweist. Das beruh- 
rungssensitive Display 3 ist ein sogenannter "Touchscreen", 
bei welchem auf dem Display 3 angezeigte Bedienelemente 
durch Antippen mit einem Finger aktivieit werden konnen. 
Der Touchscreen 3 nimmt die wesentliche Flache des flach- 
formatigen rechteckigen Terminals 2 ein. In einem schmalen 
Randhereich 4 sind lediglich z. B. Bedienelemente (nicht 
dargestellt) zurn Ein- und Ausschalten des Terminals 2 oder 
zur Einstellung der Display- Hi ntergrundbeleuchtung sowie 
fur die Steuerung einer graphischen Benutzeroberflache 
(Cursor, Bestatigungs- und Abbruchtaste, etc.) unterge- 
bracht. Zusatzlich ist im Randbereich 4 des Terminals 2 eine 
Buchse 5 fiir einen Kopfhorer vorgesehen. 
[0026] Das Terminal 2 wird von einer Halterung 6 aufge- 
nommen, die fest zurFahrzeuginnenausstattung, z. B. einem 
Armaturenbrett eines Pkw gehorL 

[0027] In Fig. 1 ist ein Zustand dargestellt, in welchem 
das Terminal 2 teilweise aus der Halterung 6 herausgenom- 
men ist. Dadurch sind Anschlusskontakte 7 auf einer Aufla- 
geflache 8 der Halterung 6 zu sehen. Diese Anschlusskon- 
takte 7 wirkcn mit cntsprcchcndcn Kontaktorgancn auf der 
Ruckseite des Terminals 2 zusammen. Damit wird das Ter- 
minal 2 mit der Halterung 6 elektrisch verbunden. Die Hal- 
terung 6 wiederum, die ein fester Bestandteil der Fahrzeu- 
geinrichtung ist, steht durch nicht dargestellte elektrische 
Leitungen mit z. B. einem Fahrzeugbus elektrisch in Verbin- 
dung. 

[0028] Das Terminal 2 verfiigt des Weiteren iiber eine ei- 
gene Energieversorgung durch einen Akku, der z. B. uber 
entsprechende Kontakte auf der Ruckseite des Terminals 2 
und in der Auflageflache 8 der Halterung 6 elektrisch mit 
dem Kfz in Verbindung steht. 

[0029] Im eingebauten Zustand dient das Terminal 2 vor- 
zugsweise als voll funktionsfahige Bedien- und Anzeige- 
oberflache fur eine Vielzahl von Fahrzeugfunktionen. Bei- 
spielsweise werden auf dem Touchscreen Felder zur Bedie- 
nung einer Sitzheizung, einer Sitzverstellung, einer Schei- 
benheizung, eines CD-Wechslers, eines Autoradios und ei- 
ner Klimaanlage dargestellt, urn nur einige Beispiele aus ei- 
ner Vielzahl von Moglichkeiten zu nennen. Daneben kann 
das Display auch lediglich zur reinen Informationswieder- 
gabe eingesetzt werden, z. B. fur fahrzeugspezifische Daten 
wie Kilometerstand, Reifendruck, Temperatur usw.. Das 
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Terminal 2 kann bei entsprechender Softwareausstattung 
und Funkanbindung auch als Kommunikationsterminal ei- 
nen Intemetzugang ermogiichen. 

[0030] Das Terminal 2 kann jedoch auch als Bedien- und 
Eingabeterminal fur einen im Fahrzeug integrienen Multi- 5 
mediacomputer genutzt werden. 

[0031] Vorzugsweise ist das Terminal 2 so ausgestaltet, 
dass es als voll funktionsfahiger Multi mediacomputer auch 
auBerhalb der Halterung 6 eingesetzt werden kann. Dies er- 
offnet dem Benutzer die Moglichkeit, das Terminal 2 bei 10 
Verlassen des Fahrzeugs mitzunehmen und wie einen Multi- 
media-Laptop zu nutzen oder fahrzeuginterne Daten an an- 
derer S telle als im Auto auszuwerten, die das Terminal wah- 
rend des Einsatzes im Fahrzeug aufgenommen hat. 
[0032] Des Weiteren verfugt das Terminal und/oder die 15 
Halterung iiber Dateneingabemoglichkeiten, z. B. ein CD- 
Rom Laufwerk oder dergleichen (nicht dargestellt). 
[0033] Die Moglichkeiten eines Terminals 2 mit Halte- 
rung 6 sollen im Hinblick auf den Datenfluss noch detaillier- 
ter anhand des Datenflussdiagramms gemaB Fig. 2 beschrie- 20 
ben werden. Entsprechend der Bezugszeichen in Fig. 1 stellt 
der Block 2 das Terminal und der Block 6 die Halterung dar. 
Das Terminal 2, das iiber einen Touchscreen mid gegebe- 
nenfalls am Rand des Touchscreens angeordnete "Soft keys" 
bedient werden kann, kann auch iiber eine Anschlussmog- 25 
lichkeit fur eine externe Tastatur 9 zur Dateneingabe verfli- 
gen. Des Weiteren sind Einrichtungen 10 vorteilhaft, iiber 
weiche das Terminal mit Daten von einem Video-, DVD- 
oder MPG-Player 10 versorgt werden kann. Weiterhin sollte 
ein Audioausgang 11 fur die Sprach- und Musikwiedergabe 30 
vorgesehen sein. 

[0034] Die Bus-Anbindung wird aus Sicherheitsgrunden 
bevorzugt nicht direkt am Terminal 2 vorgesehen, sondern 
ist in der Halterung 6 realisiert. Die Halterung verfugt bei- 
spielsweise iiber CAN- Anschliisse 12 zur Kommunikation 35 
mit einem Fahrzeugrechner. Daneben kann die Einsatzmog- 
lichkeit des Terminals mit einem Multimedia-Bus-An- 
schluss 13 in der Halterung 6 erweitert werden. 
[0035] Vorteilhafterweise steht die Halterung 6 mit der 
Multifunktionsanzeige sowie Hebel- und Bedienelementen 40 
im Fahrzeug durch entsprechende Anschliisse 14 in Verbin- 
dung. 

[0036] Da das Terminal vorzugsweise die Anschliisse 12, 
13 und. 14 nicht aufweist, dient die Halterung als Signalum- 
setzer und Filter fur Fahrzeugsignale, so dass das Terminal 45 
mit cinfachcn Anschliisscn ausgcstattct werden kann. 
[0037] Generell ist es moglich, mehrere Terminals 2 in ei- 
nem Fahrzeug, z. B. Kfz einzusetzen. Voraussetzung dafur 
ist jedoch, dass im Fahrzeug das integrierte Bus-System 
mehrplatzfahig ist. 50 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung fiir die Anzeige und/oder Bedienung 
von Fahrzeugfunktionen in einem Fahrzeug, die ein 55 
Modul (2) mit einer Anzeige- und/oder Bedieneinheit 
(3) und einem Rechner umfasst, wobei der Rechner fiir 
die Kommunikation mit mehreren Fahrzeugeinheiten 
ausgelegt ist, wobei das Modul (2) eine eigenstandige 
Einheit mit Energiequelle bildet, die sich in einer im 60 
Fahrzeug vorgesehenen adapterartigen Halterung (6) 
betreiben lasst, und wobei das Modul (2) aus der Halte- 
rung (6) leicht herausnehrnbar und im herausgenom- 
menen Zustand wenigstens mit einer vorgegebenen 
Funktionalitat betreibbar ist, da durch gekennzeich- 65 
net, dass das Modul (2) Anzeige und/oder Bedienfunk- 
tionen in einem Fahrzeug substituiert. 

2. Vorrichtung nach dem OberbegrifF des Anspruchs 1, 



insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Modul dazu ausgelegt ist, parallel neben 
weiteren in einem Fahrzeug angeschlossenen Modulen 
betreibbar zu sein, die miteinander konimunizieren. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Modul fur einen "Mehrmodulbe- 
trieb" piatzabhangig konfigurierbar ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Modul audio- und/oder videofa- 
hig ist. 

5. Vorrichtung nach dem Oberbegriffdes Anspruchs 1, 
insbesondere nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Modul multimediafahig ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Anzeigeeinheit des Moduls (2) 
ein beriihrungssensitives Display (3) umfasst. 

7. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Modul (2) 
im herausgenommenen Zustand als selbstandiger 
Computer betreibbar ist. 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Modul (2) 
dazu ausgelegt ist, mil einem Fahrzeugbus (12, 13, 14) 
zu konimunizieren. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Modul (2) 
dazu ausgelegt ist, die Funktionalitat eines Bordcom- 
puters bereitzustellen. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Modul (2) 
im eingesetzten Zustand eine bauliche Einheit mit einer 
Fahrzeugbedienoberflache bildet. 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Modul (2) 
flachformatig ist und vorzugsweise auf der Riickseite 
Kontaktelemente aufweist, die zu entsprechenden Kon- 
taktelementen (7) in der mechanischen Halterung (6) 
passen. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Modul (2) 
die Funktionalitat eines Servers fur andere an einem 
Fahrzeugbussystem vorhandene Rechner bzw. Sy- 
steme bereitstellt. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Modul zur 
Aufnahmc und Spcichcrung von diagonsc- und scr- 
vicerelevanten Daten des Fahrzeugs und zur Abrufbar- 
keit dieser Daten im herausgenommenen Zustand aus- 
gelegt ist. 

14. Halterung fur eine Vorrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche mit elektrischen Verbin- 
dungen zu einem Fahrzeugbus und Kontaktorganen zur 
Kontaktierung eines Moduls (2). 

15. Halterung nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sie fest in einer Fahrzeugeinrichtung un- 
tergebracht ist. 

16. Halterung nach Anspruch 14 oder 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sie derart kodierbar ist, dass sich ein 
Modul nach dem Einsetzen individualisiert. 

17. Bussystem fur ein Fahrzeug, das wenigstens eine 
elektrisch verbundene Halterung fur eine Vorrichtung 
nach einem der vorhergehenden Anspruche umfasst. 

18. Bussystem nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mehrere Halterungen vorgesehen sind. 
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